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E provavel que, antes de se concluir a leitura deste texto, mais de uma
pessoa ja tenha morrido por acidente de transito (AT) no Brasil, e
outras 17 entrado nas emergéncias de hospitais de onde algumas
delas carregardo consigo, ao sair, graves sequelas para o resto de
suas vidas. Em nosso pais, o coeficiente de mortalidade por esse tipo
de agravo a saude é cerca de 19 ébitos por 100 mil habitantes. Quase
trés vezes mais o registrado nos paises ditos desenvolvidos. Isto
sugere que contextos socioculturais e modos de vida diferentes
podem refletir o quadro perverso do “crescimento” dos paises em
desenvolvimento. Segundo o Ipea, em valores atualizados para outu-
bro de 2012 com base no IPCAggg, 0s ATs custam aos pagadores de
impostos cerca de 39 bilhdes de reais ao ano. Excluem-se as conse-
quéncias da desagregacdo familiar e muito sofrimento psiquico,
aspectos que nao sdo contabilizados. Um exemplo esta no filme de
Valter Salles, Central do Brasil, que inicia com uma morte por atrope-
lamento e, em consequéncia, o drama de um garoto 6rfao, filho de
imigrante nordestino na cidade do Rio de Janeiro.

A maioria das vitimas dos ATs sdo pessoas no maior vigor da sua forca
de trabalho e com toda uma projecéo de vida pela frente. O tipo das
vitimas dessa epidemia tem mudado a partir de meados da década de
1990. Nessa época, teve inicio o processo da introdugdo em massa da
motocicleta no ambiente do transito brasileiro. Atualmente, quase 50%
das vitimas de ATs sdo motociclistas. Tal crescimento de frota é com-
preensivel devido a ineficiéncia do transporte publico coletivo urbano
(sai mais barato comprar uma moto do que viajar de 6nibus), praticas
sociais e econdmicas que exacerbam o idedrio da rapidez (s6 conse-
guida no transito urbano com a motocicleta), a associacdo demagdgica
de que pessoas de baixa renda finalmente tém acesso a veiculos moto-
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rizados, as facilidades de aquisicao decorrentes de beneficios fiscais e
facilidades crediticias (Vasconcelos, 2008). Até o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) teve vetado pelo ex-presidente Fernando Henrique
Cardoso o seu artigo 56, que proibia a passagem de motocicletas entre
veiculos de filas adjacentes, sob o pretexto de maior agilidade de des-
locamento. Além disso, a motocicleta serve a novas modalidades de
trabalho e também como alternativa na falta dele. Os motoboys e moto-
taxistas, embora uma categoria estigmatizada, discriminada e conde-
nada no transito, € muito solicitada. Pode-se dizer que os trabalhadores
motociclistas sdo os tipicos representantes das novas relagdes de tra-
balho capitalista, pois se submetem a relacbes desregulamentadas e,
na maioria das vezes, sem nenhuma protegao trabalhista e previdenci-
aria quando auténomos. Nessa “ordem”, eles vieram para ficar, se tor-
nando uma pega importante e com espag¢o garantido na intrincada
malha socioeconémica contemporanea.

Por outro lado, os agravos a saude relacionados aos ATs nao cha-
mam tanta atencéo, fazem parte da violéncia banalizada que passa
invisivel, seu incobmodo sé é notado quando matam na contramio
atrapalhando o transito, como diz Chico Buarque, contribuindo para
mais quildmetros de congestionamento, irracionalidade frequente no
ir e vir do dia-a-dia das cidades brasileiras, ou quando a vitima é
parente proximo.

RESPOSTAS A VIOLENCIA NO TRANSITO E SEUS RESULTADOS

Para a prevencéo dos ATs existe ampla e atualizada legislacdo. As prin-
cipais sao o Cdédigo de Transito Brasileiro — Lei 9.503 de 23 de setembro
de 1997, a Politica Nacional para a Reducédo da Morbimortalidade por
Acidentes e Violéncia (PNRMAV) criada pelo Ministério da Saude em
2001, e, mais recentemente, a Lei 11.705/08 (inadequadamente popu-
larizada por Lei Seca, resquicio, talvez, do nosso modelo mental de
colonizado, porque faz referéncia a lei americana que vigorou entre
1920 e 1933 conhecida como The noble experiment que proibia a fabri-
cacéo e transporte de bebidas alcodlicas). Esta lei se provou um fracas-
so retumbante e fez a alegria da mafia. A nossa nao proibe ninguém de
beber. Proibe beber e dirigir, o0 que € bem diferente. Ainda devido a
magnitude dos ATs, a ONU (Organizacdo das Nacdes Unidas) declarou
os anos de 2011 a 2020 como a década da agao para seguranga viaria,
cuja meta é reduzir cinco milhdes de mortes e 50 milhdes de feridos
graves em todo o mundo. Tal medida, com muito estardalhaco, foi logo
encampada pelos governos federal e de alguns estados.

No entanto, ap6s mais de 10 anos de vigéncia do CTB e da PNRMAY,
nao se teve uma reducgao significativa na morbimortalidade por aciden-
tes de transito, embora tenha havido pequenas reducdes logo apos a
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implementacéo de cada um desses instrumentos. Segundo Bacchieri e
Barros (2011), estudiosos do assunto, houve muitas mudangas e pou-
cos resultados. Dessa forma, o pais néo esta na diregdo correta no
combate aos acidentes de transito. E o que sugere o aumento do
numero de mortes e a manutengéo das taxas de hospitalizagdes.

Tradicionalmente, a prevencao dos acidentes do trabalho e de transi-
to se baseia no conceito de “segurangca comportamental”, em que a
obediéncia as normas é suficiente para reduzir os acidentes. Essa
concepgdo é dominante mesmo entre os especialistas do setor e
hegemonica para o senso comum. Os acidentes ainda sdo analisados
partindo-se do pressuposto da ideologia do ato inseguro e da penali-
zagao da vitima como causa, afirma Almeida (2003, 2006), professor
e especialista em medicina do trabalho ao propor uma desconstrugao
da concepcéo tradicional de acidentes prevalente no Brasil.

A MORBIMORTALIDADE NO TRANSITO E A SAUDE

A problematica dos ATs, apesar de ndo ser uma questao biomédica,
entra na agenda da salde publica com as morbimortalidades por
causas externas. Consta da Classificagédo Internacional de Doencgas e
Problemas Relacionados a Saude, CID 10.

No campo da saude coletiva, os ATs sdo vistos como violéncia que traz
sérios impactos negativos. Tem-se a possibilidade de ampliar sua ana-
lise estudando os determinantes sociais que tornam grupos mais vul-
neraveis. O conceito de determinantes sociais surgiu com Breilh (2006),
médico e doutor em epidemiologia e um dos fundadores do movimen-
to latino-americano da nova saude publica. E entendido como proces-
sos histéricos que geram problemas na saude coletiva e ndo como
fatores causadores. Especialmente a epidemiologia critica admite, cor-
roborando muitos estudiosos, que os ATs, como varios outros agravos
em saude, ndo podem ser entendidos distanciados da realidade histo-
rica, politica e social em que se vive. Pois refletem, didria e continua-
mente, os conflitos existentes na sociedade na qual se insere — a com-
peticdo, a diferenca de classes, o consumismo, a auséncia de
solidariedade, a pouca consciéncia social, 0 pouco senso comunitario.
Portanto, envolve varios condicionantes multidimensionais considera-
dos situagdes de risco, cujas relagdes fogem ao modelo multicausal
hegemdnico do tipo causa-efeito. Isso traz evidentemente uma série de
problemas l6gicos para aqueles acostumados a pensar nos termos da
l6gica classica ao respeitar os principios da ndo contradicao e do ter-
ceiro excluido, sendo justamente isto 0 que o pensamento complexo
pretende superar por considerar que a realidade e as praticas humanas
extrapolam este tipo de légica, conforme afirma Schramm (1992), pes-
quisador da Escola Nacional de Saude Publica.
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A guisa de esclarecimento, é importante mencionar Reichenheim e outros
(2011) quando afirmam que o Brasil sempre foi um pais violento, tendo o
desenvolvimento nacional comecado com a escraviddo dos indios e
negros cujas cicatrizes permanecem até hoje. Isso gerou um legado de
excluséo, desigualdade, pobreza, impunidade e corrupgéo, frequentemen-
te sob o comando do préprio Estado que, ha séculos, vem falhando em
garantir os direitos basicos sociais e humanos para todos, tais como segu-
ranca, educagdo, moradia, trabalho e lazer. Agravam essas violacbes
valores culturais profundamente arraigados e que geralmente sao usados
para justificar varias expressdes de violéncia nas relagbes subjetivas e
interpessoais como machismo, patriarcalismo, preconceito e discrimina-
¢ao contra negros, pobres, mulheres, idosos e homossexuais.

E possivel uma outra abordagem que conduza a novas propostas de
prevencgao além da abordagem hegemoénica da dinamica do transito. A
explicacdo dos acidentes reduzida a triade homem-veiculo-via tem
como principal caracteristica reduzir os fendbmenos complexos as suas
partes, sem lhes devolver significado no contexto dos fendmenos que
Ihes dao origem. Na problematica em questéo, aquela abordagem néao
¢ suficiente para compreender, explicar e nortear praticas de prevencao
porque ndo atenta para a busca de mudancgas politicas, culturais, cog-
nitivas e tecnoldgicas que promovam impactos benéficos nos perfis
epidemioldgicos. Essa forma de pensar remete as agdes a outra triade
— educacao, fiscalizagédo e engenharia de trafego — que é mobilizada de
forma acritica, o que, ao final, apenas favorece os interesses de merca-
do e transforma a vitima em culpada (Silva, 2013).

UMA CONTRIBUICAO COM OUTRA ABORDAGEM

Imbuido dessa nova forma de pensar e na perspectiva de contribuir
com outras abordagens mais integradoras ligadas a problematica dos
ATs, elaborei a tese Epidemiologia dos acidentes de transito com foco
na mortalidade de motociclistas no estado de Pernambuco: uma exa-
cerbagdo da violéncia social, orientado por Maria Luiza Carvalho de
Lima, médica e epidemiologista pesquisadora com abordagem em
violéncia e saude, Lia Giraldo da Silva Augusto, médica e pesquisado-
ra em saude e trabalho com abordagem ecossistémica e modelagem
complexa, e Wayner Vieira de Souza, estatistico pesquisador na ana-
lise de estudos epidemioldgicos.

Uma das partes desse trabalho consistiu na utilizagao para interpretacao
dos resultados de um estudo epidemioldgico ecoldgico (estudo que tem
como unidade de andlise o municipio) do tipo caso-controle,’ da teoria
da reprodugéao social de Samaja (2000), epistemologo, filésofo, socidlogo

1. Participaram desse estudo o epidemiologista Rafael da Silveira Moreira e o estatistico Fernando José
Moreira de Oliveira Junior.
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e doutor em salde publica, e do pensamento complexo de Morin (2005a,
b, 20074, b, 2008a, b, ¢) antropdlogo, socidlogo e filosofo francés.

A reproducdo social como categoria de analise, segundo Samaja
(2000), implica em dois conceitos. O primeiro, descreve a vida huma-
na como articulagdo complexa de mdultiplos processos histérico-
sociais, de producéo e reproducdo social ao longo do qual surgem
tensdes e conflitos que motivam agdes de reparacgao e transformacéo.
A reproducgao social resulta da inter-relagdo e interdependéncia das
reprodugdes nas dimensdes biocomunal, consciéncia e conduta, eco-
ndémica e ecolégico-politica.

Para Samaja a saude é um valor essencialmente ligado a ideia de
liberdade e autodeterminagéo, inerente as condicbes de vida e as
relacbes estabelecidas em um determinado lugar da reprodugéo
social. Ha& um nexo irrefutavel entre as situagcdes de saude e o modo
de vida de uma sociedade conformado pelas diversas condi¢cbes de
vida dos diferentes grupos que compdem essa sociedade e os estilos
de vida individuais.

O segundo conceito cita que os resultados dos processos historico-
sociais configuram-se por meio de estratos, em diversos niveis de
integragdo, ordenados como hierarquias, que se organizam em senti-
do ascendente como estruturadores e em sentido descendente como
significadores da reproducéo social, possibilitando a estruturacéo de
matrizes de dados para a modelagem de sistemas complexos, onde
0s niveis superiores regulam os processos inferiores sem os eliminar.
Dessa forma, pode-se dizer que a teoria da reproducgao social supera
dois tipos de reducionismo: o fisicalista, que subordina a saude ao
nivel organico celular e molecular e o holistico, que remete tudo ao
todo desconsiderando as partes constituintes.

Quanto ao método, para atender essa proposta, Samaja orienta
que, além dos elementos (organismo, individuo, familia, mercado
etc.), deve-se considerar todo o contexto histérico. Ou seja, ndo s6
a presenca do passado no presente, mas também o futuro na atu-
alidade, considerando os processos de surgimento de novos niveis
de realidade a partir dos conflitos e desequilibrios dos niveis pre-
cedentes. Nessa linha de raciocinio, supera-se a nogéo restrita de
nexo causal.

AS DIMENSOES DA REPRODUCAO SOCIAL E O
PENSAMENTO COMPLEXO

A reproducéo biocomunal se refere ao modo como seus membros
renovam-se corporalmente e em suas inter-relagdes, construindo o
meio comunal onde se realizam como individuos.
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A reprodugdo da autoconsciéncia e da conduta se relaciona com a
producéo da cultura, que sido redes simbdlicas mediadas pela lingua-
gem e elaboracéo e transmissdo de experiéncias de aprendizagem
(crengas, capacidade de interiorizar os outros em fungao da autorida-
de e de se diferenciar como singularidade pessoal). O aporte da psi-
canalise foi trazido por Samaja no sentido de valorizar o sujeito em
sua relagdo com o outro.

A reproducgdo econdémica, que abrange meios de vida e de trabalho,
ndo tem como objeto imediato a producado do préprio organismo, mas
a producéo e o intercambio dos bens em todas as suas escalas,
mediando as reprodug¢des biocomunal, da autoconsciéncia e da con-
duta e ecoldgico-politica.

A reproducgao ecolégico-politica se refere aos processos de relagdes
sociais responsaveis pela reproducdo ecoldgica, reproduzindo o
macroambiente social e condicbes territoriais/ambientais com as
outras trés dimensdes de reprodugdo anteriores, de certa forma
subordinando as demais. Inclui as relagbes materiais e juridicas que
constituem o Estado e fixam a sua esséncia.

Percebe-se que a teoria apresentada por Samaja trata de um proces-
so complexo marcado efetivamente por conhecimentos interdiscipli-
nares. A teoria se fundamenta, se vincula e explica como se articulam,
na composicao da saude, uma ordem, uma valoragdo e uma forma de
regulagdo da reproducdo da vida social. Cada um desses processos
reprodutivos (dimensdes) contém os outros como insumos ou condi-
¢Oes de realizacdo. Em cada ciclo, as estruturas anteriores sofrem as
operagoes de supressdo, superacao e conservacgao nas estruturas
superiores. Entretanto, toda dimensao da reproducdo é uma nova
reproducéo. Esta é a légica histérico-formal que precede o processo
nos sistemas complexo-adaptativos.

O pensamento complexo permite dar conta dos fatores socioecon6-
micos e de seu papel no condicionamento das escolhas referentes
aos estilos de vida das inter-relagdes complexas entre varios tipos de
situacdes de risco na determinacado dos agravos a saude, sendo que
as propriedades envolvidas nesse sistema complexo ndo seriam redu-
tiveis as propriedades de seus constituintes, visto que a saude de
uma populacéo teria caracteristicas diferentes daquelas dos individu-
0s que a compdem.

Com essa aproximagao é possivel encontrar no processo explicativo
da teoria de Samaja os operadores e caracteristicas da complexidade:
— Operador dialégico — o principio dialégico pode ser definido como a
associacdo complexa (complementar/concorrente/antagbnica) de
instancias necessarias em conjunto a existéncia, ao funcionamento
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e ao desenvolvimento de um fenémeno organizado. Entrelaca coi-
sas que aparentemente estdo separadas, tais como: razdo e emo-
¢ao, real e imaginario, razao e mitos, sensivel e inteligivel. A dialogi-
ca nao exige sintese, permitindo-se um dialogizar onde se distingue
(perceber a diferenga) sem separar e juntar, sem confundir, conforme
citagdo de Morin, um dos principais pensadores contemporaneos e
tedricos da complexidade. As ideias antagbnicas e concorrentes se
tornam ao mesmo tempo complementares.

— Operador recursivo — na recursividade, a causa produz um efeito que
por sua vez produz uma causa, contrariando a razao cartesiana de que
uma causa A produz um efeito B. Os produtos e efeitos gerados por um
processo recursivo sdo, ao mesmo tempo, cocausadores desse pro-
cesso e podem ainda gerar outros processos, escreveu Morin. Por
exemplo: somos produto de uma unido biolégica entre um homem e
uma mulher e, por nossa vez, seremos geradores de outras unides.

— Operador hologramatico — segundo Morin, a parte ndo estd somen-
te no todo, o préprio todo esta, de certa maneira, presente na parte
que se encontra nele.

As caracteristicas dos sistemas complexos acima citadas sao certa-
mente relevantes para pensar a saude, cujo carater ndo linear nas
interagdes entre seus componentes a torna um sistema complexo.
Além disso, muito sensivel as condi¢des iniciais e as perturbacdes
que o afetam ao longo de seu desenvolvimento e transformacéo.

O EXPERIMENTO EMPIRICO

O estudo elaborado verificou a associagao existente entre as mortes
por acidentes de moto e 0s processos sociais que podem explicar sua
distribuicdo espacial de forma heterogénea, interpretando os resulta-
dos da analise de forma hibrida e criativa, conforme ja mencionado,
através da teoria da reprodugado social de Samaja e referenciais do
pensamento complexo.

A éarea estudada foi o estado de Pernambuco que tem 185 municipios
agrupados em doze regides de desenvolvimento. A populagdo do
estudo se refere aos 6bitos por acidentes de motociclistas ocorridos
de 2000 a 2005. A amostra foi formada de casos e controles numa
proporgcado de um caso para dois controles. Os casos foram definidos
considerando os 20% dos municipios com os maiores coeficientes de
mortalidade por acidentes de moto e os controles, os 40% com os
menores coeficientes.

O resultado do estudo indicou para o estado de Pernambuco, no peri-
odo considerado, um perfil dos municipios com maiores coeficientes
de mortalidade por acidente de moto. Tal perfil destaca aqueles muni-
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cipios com os mais altos fatores de crescimento populacional (apre-
sentaram 5,5 mais chances de se morrer por acidente de moto); os
municipios com os mais altos fatores de crescimento da frota total
(2,6 mais chances); os municipios com mais de 20 motocicletas por
1.000 habitantes (9,2 mais chances); e os municipios com os mais
baixos PIB per capita (3,6 mais chances).

As variaveis com associagcbes estatisticamente mais significantes
com as mortes por acidentes de moto sdo aquelas agrupadas na
dimenséo ecoldgico-politica. Variaveis que estdo mais relacionadas
com as politicas hegemonicas do aparelho estatal. Com efeito, as
acodes e processos iniciados na dimensao ecoldgico-politica que favo-
recem a morbimortalidade por acidente de moto, em sentido descen-
dente, se refletem e se reproduzem nas demais dimensoées. Tal resul-
tado sugere que o carater complexo dos acidentes de moto é
emblematico do modelo de “desenvolvimento” que considera apenas
o crescimento econdmico, orientado por uma globalizagéo que ignora
os minimos padrdes de cidadania e direitos humanos.

Variaveis por dimenséo utilizadas no estudo:

¢ Dimens&o econdmica: indice de Gini; razdo de renda dos 20%
mais ricos sobre os 40% mais pobres; PIB per capita; IDHM (Indice
de Desenvolvimento Humano Municipal); percentual da populagao
responsavel por domicilios com renda menor que dois e meio sala-
rios minimos; percentual de renda dos 20% mais ricos, percentual
de renda dos 20% mais pobres, percentual da populagdo com
menos de cinco anos de estudo, percentual da populagdo com
mais de 12 anos de estudo.

e Dimensao ecoldgico-politica: populagédo, fator de crescimento
populacional ao ano; densidade demografica; fator de crescimento
da frota de automodveis ao ano; fator de crescimento da frota de
motocicletas ao ano; fator de crescimento da frota total ao ano;
razdo da frota de motocicletas por habitante; razdo da frota de
automoveis por habitante; razao da frota total de veiculos automo-
tores por habitante; transito municipalizado.

CONSIDERAGOES FINAIS

A partir do entendimento de que saude é um atributo humano que
deve ser protegido para além dos interesses econémicos, veem-se as
atuais politicas de incentivo ao mercado de motocicletas, com amplia-
¢do do consumo, sem as condigdes de suporte socioambientais
necessarias, responsaveis pela degradacao socioambiental que afeta
a qualidade de vida nas cidades e produz a morte especialmente de
jovens trabalhadores. Estes s&o obrigados a utilizar esse tipo de vei-
culo sem as condicdes de seguranca para a sustentabilidade de sua
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vida, impactando assim a reproducdo biocomunal e o aumento da
violéncia, do estresse, dos custos para o sistema de saude, entre
outros. Ficam na invisibilidade o desamparo de familias e a desestru-
turacdo psiquica dos individuos diretamente envolvidos no uso desse
transporte para o exercicio profissional. Dada a externalidade dos
riscos envolvidos no modelo perverso de incentivo ao transporte com
motos sem as condigdes para tal, enquanto os empresarios do mer-
cado de moto ficam com o bénus, o 6nus é socializado entre o poder
publico e a sociedade.

Ha necessidade de se internalizar o custo das vidas perdidas na eco-
nomia que sustenta a politica vigente no pais. A mortandade de
jovens trabalhadores além de ser um problema de saude publica
deveria ser tratada como uma situagao de violagdo dos direitos huma-
nos promovida pelos interesses dos segmentos governamentais e
produtivos que apenas se interessam pelos dividendos na balanga
comercial (Silva, 2013).

Urge superar o discurso preventivista moralizante e normativo do
risco, restrito e culpabilizador da vitima que traduz um certo “moralis-
mo funcional” que é comumente invocado por autoridades de transi-
to, engenheiros de trafego e planejadores urbanos. Foucault (2012)
afirma ser o conhecimento que esta por tras dos ditos saberes popu-
lares muitas vezes suficientes para a garantia de uma série de neces-
sidades de vida daqueles que os detém. Entretanto, por ndo serem
reconhecidos pelo padrdo académico, norma culta ou conhecimento
cientifico, sdo descartados e, frequentemente, aqueles que se utilizam
de tais conhecimentos sdo impedidos de fazé-lo por um sistema mais
abrangente que reifica a ciéncia e desacredita o background cultural
que permeia este saber. Nesse sentido, Diniz, Assuncao e Lima (2005)
analisando as habilidades praticas dos profissionais do motofrete
reconhecem a sua importancia na elaboragéo de estratégias operaté-
rias na prevengao de acidentes.

As estratégias de prevencgao até entao utilizadas para os ATs tém prio-
rizado agcdes comportamentais tais como: uso do cinto de seguranca,
capacete para motociclistas, cadeirinha para criancgas, taxa de alcoo-
lemia zero. Todas essas agdes sao importantes, mas criam uma pers-
pectiva falsa, funcionando como obstaculo para se chegar as ques-
tdes subjacentes e estruturais dos Als. Estas nem sequer séo
pensadas e se mantém os mesmos processos de producgao e repro-
ducéo da urbanizacéo e crescimento econdémico.

Por outro lado, seria ingénuo acreditar integralmente nas sangdes da
“fiscalizacdo” usadas como repressao, basicamente, por dois aspec-
tos: o primeiro vem das questdes antropoldgicas que influenciam as
acOes, o jeitinho brasileiro e o “sabe com quem esta falando?” estu-
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dadas pelo antropologo DaMatta (1986), além da impunidade e cor-
rupcdo que conforme se refere Minayo (2005), pesquisadora e coor-
denadora cientifica do Centro Latino-Americano de Estudos de
Violéncia e Saude Jorge Careli (Claves), € o nome da violéncia que
contém a moralidade deteriorada e a traicdo dos valores.

Todos sabemos que, no Brasil, consiste um verdadeiro dilema conci-
liar o padrao de consumo incentivado e simbolizado pelo automoével e
moto com o consenso de socializagao e diversao que tém na bebida
alcodlica seu maior atrativo.

Segundo Pavarino (2004), socidlogo e consultor da Organizagdo Pan-
americana de Saude, os modelos classicos de educacgao para o tran-
sito ndo sdo apenas indcuos, mas também perversos na medida em
que concitam a conformacao a uma realidade injusta. Uma educacéao
para o transito transformadora ndo podera abrir mdo de uma atitude
questionadora e critica. Mais do que concordar com as normas € pre-
ciso que se discuta a sua razao de ser.

Corroboram o autor acima, Faria e Braga (1999), pesquisadores do
Programa de Engenharia de Transportes da UFRJ afirmando que, no
caso brasileiro, ha ainda mais razdes para a educacgao de transito nao
funcionar, pois ela se fundamenta na experiéncia estrangeira sem os
estudos necessarios para adaptacéo a realidade local. A maioria das
escolas aborda o tema transito apenas no seu aspecto cognitivo, ndo
atendendo, desta forma, as suas peculiaridades que exigem sensibi-
lizagdo quanto aos seus aspectos éticos, a importancia da coopera-
¢éo no transito, ao respeito aos direitos dos outros e, principalmente,
acredita que o ensino das regras de transito e das consequéncias
legais da sua inobservancia sejam suficientes para mudar positiva-
mente o comportamento dos alunos quando se tornarem motoristas.

Nos indigna e também a Vasconcelos (2008) o fato do produtor de um
bem, inerentemente perigoso, se recusar a tratar os riscos existentes
e, ainda, conseguir evitar que seu produto seja avaliado pela socieda-
de, por estar frequentemente apoiado pela inagdo ou conivéncia do
governo, também por contar com o apoio de partes interessadas nos
resultados econémicos do negdcio e, ainda, pela falta de capacidade
das pessoas em compreender o que esta ocorrendo ou podera ocor-
rer com elas ao fazerem uso da motocicleta.

Concluimos metaforizando a atual situagdo do uso massificado da
motocicleta no pais, sem que a sociedade se aperceba do contexto
em que estd inserida e se dé conta das consequéncias, bem como da
falta de responsabilidade que caracterizam as a¢des de cunho politico
que corroboraram para o cenario, trazendo a parabola do sapo fervido
que diz: Se um sapo for colocado numa panela de agua fervendo ele

18


PW EDITORES
Carimbo ANTP


Associagdes ignoradas na prevengao da morbimortalidade no transito de motociclistas

pula fora imediatamente. Porém, se for colocado numa panela com
agua fria e esta for sendo aquecida aos poucos, ele ndo percebe a
mudancga da temperatura e pode até morrer cozido.
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